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DE 198 02 477 A1 Title: Door module with external chord window raising mechanism 

The door module has outer and inner door plates. The inner plate has a large aperture 
partly covered by a canying plate (2) for a Bowden cable window raiser, and possibly 
other functions, e.g. lock, side airbag, electronic and/or electrical cable. At least one 
guide rail (3a, 3b) is movably mounted on the carrying plate (2). A section of cable 
(320a, 320b) emanating from the window raiser drive unit without Bowden cable tubing 
connects to a section (32a, 32b) with Bowden cable tubing, whereby the end of the 
Bowden cable tubing remote from the guide rail has a Bowden cable tubing support 
(32aa, 32bb) mounted on the carrier plate (2). 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. 5 44 PatG ist gestelit 

@ Turmodul mit auSenliegendem Seil-Fensterheber 

(g) Die Erfindung betrifft eine Kraftfahrzeugtur rinit einem 
TQrau&enblech und einem mit einem groBflachigen Aus- 
schnitt versehenen TQrinnenblech, der von einer Trager- 
platte teilweise abdeckbar ist, wobei die Tragerpiatte ei- 
nen BoWdenrohr-Fensterheber und gegebenenfalls wei- 
tere Funktionseinheiten, wie 2. B. SchloB. Sideairbag, 
E4ektronik und/oder elektrische Kabel, tragt, und mit einer 
Turinnenverkleidung, die die. Tur zum Fahrzeugihheh- 
raum bin abscblief^t, und ist dadurch gekennzeichnet, dad 
die wenigstens eine Fuhriingsschiene {3a, 3b) verschieb- 
bar an der Tragerpiatte (2) tagert und dal^ ein Bereich des 
von der Anitriebseinheit des Fensterhebers ausgehenden 
Sells (320a, 320b) ohne Bowdenrohr und ein sich daran 
anschlieflender Bereich (32a, 32b) bis zur Fuhrungsschie- 
ne (3a, 3b) mit Bowdenrohr ausgefuhrt ist, wobei das von 
• der Fuhrungsschiene (3a, 3b) wegweisende Ende des 
, Bowdenrohrs (32a;. 32b) mit einer an der Tragerpiatte (2) 
k abgestutzten Bowdenrohrabstutzungen (32aa, 32bb) aus- 
gestattet ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betriflft eine Kraftfahrzeugtiir mil einem 
TiirauBenblech und einen mil einem groBflachigen Aus- 
schnin versehenen Turinnenblech, der von einer mil einem 
Seilfensterheber ausgeriisleten Tragerplatte zumindest teil- 
weise abdeckbar isi. 

Deraitige Turmodule werden in DE 195 09 282 Al und 
DE 195 11 105 CI beschrieben. Demnach sind die Fiih- 
rungsschienen der Seilfensterheber uber geeignete Befesti- 
gungsstellen mit der Tragerplatle fesl verbunden, was offen- 
sichtlich voraussetzt, daB die Fuhrungsschienen in ihrer 
Funktionsposilion durch den Ausschnilt im Tiirinnenblech 
einflihrbar sind. Dies aber hat den Nachteil, dafl die Geome- 
trie des Ausschnitts bzw. des daran angrenzenden Schacht- 
bereichs und der Fensterheber aufeinander abgestimihl sein 
mUssen. 

Aus £P 0 427 152 Bl ist eine Fahrzeugtur mit einer ver- 
gleichsweise schmalen Offnung im Turinnenblech bekannt, 
duTch die hindurch ein auf einer Tragerplatle vormontierter 
Rphrfensterheber oder Seilfensterheber in das Innere der 
Tiirkarosserie eingesetzl wird. Die Bereitsiellung des Mo- 
duls erfolgt in einer platzsparenden Position des Fenslerhe- 
bers, bei dem dieser um eine Schwenkachse des kraftiiber- 
tragenden Zugmittels vollstandig hinter die auBere Kontur 
der Tragerplatle geklappt wird. Vor der Montage des Moduls 
wird der eingeklapple Teil des Fensteiiiebers wieder ausge- 
klappl und mil Positionierungsmitteln in seiner Betriebspo- 
sition arretiert. AnschlieBend wird der Fensterheber durch 
den Ausschnitl im Tiirinnenblech in die Tiirkarosserie ein- 
gefiihrt und die Tragerplatle am Tiirinnenblech befestigl. 

Die voranbeschriebene lechnische Losung ermoglicht 
zwar einen platzsparenden Transport des Tiirmoduls, sie er- 
forden jedoch auch, den Fensterheber vor der Montage des 
Tiiimoduls in die Belriebsposition zu bringen. Dariiber hin- 
aus ist das Turmodul nicht zur Vormontage eines Tiirschlos- 
ses geeignet, da keine Mittel voigesehen sind, mit denen das 
SchloB nach der Montage des Tiirmoduls in seine Belriebs- 
position gebracht werden kann. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde* die gatiungs- 
gemaBe Kraftfahrzeugtiir mil einem Bowdenrohr-Fensler- 
heber derart weiterzueniwickeln, dafi wenigstens eine Fiih- 
rungsschiene des Fensterhebers in einfacher Weise auch 
noch nach der Montage der Tragerplatle von einer Trans- 
pOTt-/Montageposition in die Betriebsposition gebracht wer- 
den kann, wobei der Aufwand an zu verwendendem 
Bowdenrohr mdglichst gering sein soil, um die damit ver- 
bundenen Kosten und Reibungsverluste niedrig zu halten. 
Gleichzeitig soli eine einfache und sichere Montage des 
Fensterhebers sowie der Tragerplatle gewahrleistel sein. 

ErfindungsgemaB wird die Aufgabe durch die kennzeich- 
neitden Merkmale des Patentanspnichs 1 gelosl. Demnach 
lagert wenigstens eine Fiihrungsschiene des Bowdenrohr- 
Fensterhebers verschiebbar an der Tragerplatle. AuBerdem 
ist ein Bereich des von der Antriebseinheit des Fensterhe- 
bers ausgehenden Seils ohne Bowdenrohr und ein sich daran 
anschlieBender Bereich bis zur Fiihrungsschiene mil 
Bowdenrohr ausgefuhrl, wobei das von der Fiihrungs- 
schiene wegweisende Ende des Bowdenrohrs mit einer an 
dcT Tragerplatle abgestiitzten Bowdenrohrabsiiilzungen aus- 
gesiallet ist. Zwischen der Bowdenrohrabsliitzung und dem 
Scilausgang des Antriebs erstreckl sich das Seil in Analogic 
zu einem konvenlionellen Seilfensterheber auf direklem und 
gcradem Wcg. Somit wird durch die Erfindung ein an einer 
Tragerplatle ortsveranderlicher Bowdenrohr- Fensterheber 
zur Vcrfiigung gcsicllt, dessen Scilschlaufe zwischen den 
Sc ilausgangcn des Anlricbs und der Fiihrungsschiene nur 
lei Iwcise von einem Bowdenrohr umhiillt sein muB. 
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GemaB einer Vorzugsvarianie der Erfindung ist die ver- 
schiebbare Ftihnmgsschiene iiber speziell ausgebildete Tra- 
ger mit einem TiirschloB und ggf. mit einem Aufiengriffhal- 
ter verbunden, so daB bei der Uberfiihrung der verschiebba- 

5 ren Fiihrungsschiene in die Betriebsposition auch das 
SchloB und der AuBengriffhalter in ihre Sollpositionen ge- 
langen, ohne diese Komponenten separat Positionieren zu 
miissen. Sofem es sich um einen doppelstrangigen Bowden- 
rohr-Fensterheber handelt, steht die B*saulenseid^e Fiih- 

10 rungsschiene (bei Fahrer- oder Beifahrertiir) bzw. die C-sau* 
lenseitige Fiihrungsschiene (bei Fondtiiren) mil dem AuBen- 
griffhalter und/oder dem TiirschloB in Verbindung. 

Immer dann, wenn ein verhaltnismaBig groBer Verschie- 
bewcg notwendig ist. um die Fuhrungsschienen eines dop- 

15 pelstrangigen Bowdenrohr-Fcnsterhebers in ihre Betriebs- 
position zu bringen, und insbesondere wenn damit die Not- 
wendigkeit veibunden ist, eine zwischen den Fiihrungs- 
schienen angeordneie Antriebseinheit ebenfalls zu verschie- 
ben, soUte die die Seiltrommel beinhaltende Antriebseinheit 

20 auBerhalb des Zwischenraums zwischen den Fiihrungs- 
schienen angeordnet werden. Bei einer solchen Konstruk- 
tion kann die Antriebseinheit starr an die Tragerplatle mon- 
tiert werden. Zur Herabseizung der Seilreibungskrafte ist es 
von Vorteil, die der Antriebseinheit zugewandle Fiihrungs- 

25 schiene mit einem Seilausgang, der der Antriebseinheit zu- 
gewandt ist, und einen Seilausgang, der der anderen Fiih- 
rungsschiene zugewandl ist, auszustatten. Dadurch werden 
Biegungen des Bowdenrohrs vermieden. 

Fig. 1 Seiienansicht der NaBraumseile einer Tragerplatle 

30 mit vormonlierten Funktionskomponenien vor ihrem Ein- 
bau in die Tiirkarosserie; 

Fig. 2 schematisierter Querschnitt einer Fahrzeugtiir, die 
mil einem Modul gemaB Fig. 1 ausgeriistet ist; 

Fig. 3 Ansichl einer Tiirkarosserie niit groBem Ausschnitl 

35 im Tiirinnenblech zur Ausriistung mil einem Tiirmodul ge- 
maB Fig. 1. 

Die in Fig. 3 dargestellte Tiirkarosserie 1 weist einen gro- 
Ben Ausschnitl 101 im Tiirinnenblech 11 auf, der von den 
Streben 102, 103 zur Erhohung der Sleifigkeit der Tiirkaros- 

40 serie 1 durchquert wird. Ein zusalzliches Verstarkungsele- 
ment 104 dient als Seiteneinfahrschulz. Der groBe Aus- 
schnin 101 eignel sich besonders gut zur Kompleltierung 
der Fahrzeugtiir mit einem sogenannien Tiirmodul, dessen 
Tragerplatle 2 den Ausschnilt 101 zumindest teilweise ab- 

45 d.eckt und die wesentlichen Funktionskomponenten. tragi. 
Fig. 1 zeigt ein solches Tiirmodul, das unter anderem mil 
einem doppelstrangigen Bowdenrohr-FenstOTheber und ei- 
nem SchloB 4 ausgerustet ist. Mittels des schematischen 
Querschnitls von Fig. 2, der samtliche wichligen Bauteile 

50 des Tiirmoduls unabhangig von deren tatsachlichen Lage in 
der Fahrzeugtiir schneidel, karm ein leichieres Verslandnis 
hinsichtlich des erfindungsgemaBen Aufbaus erzielt werden. 

An einem im wesentlichen horizontal verlaufenden Rand 
der Tragerplatle 2 ist eine Schiene 24 vorgesehen, in die 

55 paBfEihige Gleitstiicke der Fuhrungsschienen 3a, 3b eingrei- 
fen, so daB die Fiihrungsschienen 3a, 3b verschiebbar sind. 
Wahrend die dem Anlrieb 200, 201 zugewandle Fiihrungs- 
schiene 3b iiber den Trager 30c an der Schiene 24 lagert, 
siehi die andere Fiihrungsschiene 3a mil der Tragerplatle 2 

60 iiber den Trager 40a verschiebbar in Verbindung, wobei an 
diesem Trager 40 das SchloB 4 und ein weiterer Trager 40, 
der wiederum den AuBengriffhalter 5 tragi, befestigt sind. 
Am AuBengriffhalter 5 wurdc der SchlieBzylinder 50 vor- 
montierl; die Befestigungsstcllen 52 diencn der Anbindung 

65 des AuBengriffs. 

Die Darstcllung von Fig. 2 zeigl die Funklionsposiiioncn 
von Fensterheber und SchloB 4. In der (nicht dargcs lei lien) 
Transpon- und Montageposition sind die Fiihrungsschienen 



0 D£ 198 ( 

3 

3a, 3b und die damit veibundenen Funktionskomponenten 
(SchloB 4 und AuBengiifihalter 5) soweit in Richtung der 
Antriebseinheit 202 verschoben, dafi ein problemloses Ein- 
fadeln des Fensterhebers und des Schlosses 4 moglich ist. 
Erst nachdem die Tragerplaite 2 am Turinnenblech 11 befe- 
stigt vsoirde, wird die Fiihrungsschiene 3a mit dem SchloB 4 
in die Betriebsposition verschoben, so dafi auch das SchloB 
4 an der vorgesehenen Stelle der Tiirkarosseiie befestigt 
werden kann. 

Zur Befestigung der Fensterscheibe 8 sind an jeder Fiih- 
rungsschiene 3a, 3b Mitnehmer 31a. 31b vorgesehen, die 
mit der Seilschlaufe fest yerbunden sind und bei Betatigung 
des Fensterhebers entlang der Fiihningsschienen 3a, 3b ge- 
hoben bzw. gesenkt werden. 

Das Seiltrommelgehause 200 mit der darin gelagerten 
SeiJtrommel 201 ist Bestandteil der Antriebseinheit, die auf 
der Tragerplatte 2 auBerhalb des Zwischenraums zwischen 
den Fiihrungsschienen 3a, 3b montiert ist. Die von dort aus- 
gehenden Seilabschnitte 320a, 320b erstrecken sich bis zu 
den aiif der Tragerplatte 2 abgestutzten Bowdenrohrabstiit- 
zungen 32aa, 32bb geradlinig und dhne Umhiillung durch 
ein Bowdenrohr. Alle weiteren Seilabschnitte, die sich von 
den Seilausgangen im Bereich der Umlenkrollen 33a, 33b, 
34a, 34b erstrecken sind in .Bowdenrohren 32a, 32b, 32ab 
gefuhrt und gewahrleisten somit die Bewegungsfreiheit der 
beiden Ftihrungsschieneh 3a, 3b. 

Zur Minimierung von Biegungen in den Bowdenrohren 
und somit zur Minimierung von Reibungsverlusten sind die 
Seilausgange in den Umlenkbereichen der der Antriebsein- 
heit 200, 201, 202 zugewandten Fiihrungsschiene 3a eiitge- 
gengesetzt gerichtet, wobei der iiber das Bowdenrohr 32b 
mit der Seillrommel 201 verbundehe Seilausgang der An- 
triebseinheit zugewandt ist, wahrend der andere Seilausgang 
der Fiihrungsschiene 3b zugewandt und direkt mit deren un- 
teiem Seilausgang iiber das Bowdenrohr 32ab in Verbin- 
dung steht. Mittels des Bowdenrohrs 32a zwischen dem 
oberen Seilausgang der Fiihrungsschiene 3a und der Seil- 
trommet 201 ist die Seilschlaufe und damit der KraftfluB im 
Fensterheber geschlossen. 

Die fiir das Ausfiihrungsbeispiel ausgewahlte Trager- 
platte 2 stellt ein doppelwandiges Kunststoffteil dar, das auf 
der Basis der Blasformtechnik hergestellt wurde. Ziir Ver- 
. steifung der Tragerplatte 2 sind Versteifungsbereiche 21a, 
21b voigesehen,,in denen die beiden Wandungen miteinan- 
der vefbunden sind. Ein oder mehrere HohlrSume konnen 
zur Unterbringung mechanischer pder elektrischer Korhpo- 
nenten oder zur Fiihrung von Kabeln und Gestangen dienen. 
Dariiber.hinaus kann ein abgeschlossener Hohlraum auch 
als Resonanzraum fiir einen Lautsprecher fungieren. Zur 
Montage der Tragerplatte 2 an die Tiirinnenverkleidung 11 
dienen die Befestiguiigsstellen 23. Die elektrischen Kompo- 
nenten des.Tiirmoduls werden iiber das Kabel 6 und den 
Steckverbinder 60 mit Enei:gie versoigt. 

Im oberen Bereich der Tragerplatte 2 ist eine Griffschale 
22 integriert, in der der TiinSffner lagert; iiber den Bowden- 
zug 220 wird die Betatigungskraft an das SchloB 4 weiterlei- 
tot. Auf der Trockenraumseite B tragt die Tragerplatte 2 ei- 
nen Sideairbag 7, der sich im Bedarfsfall durch eine Soll- 
bruchsielle der (nicht dargestellten) Tiirinnenverkleidung 
entfaltct. 

Oa die Tragerplatte 2 den Ausschnitt 101 im Tiirinnen- 
blcch 11 nur teilweise abdeckt, ist es zur Abtrennung von 
NaBraum A und Trockcnraum B erfordcrlich, zumindesl den 
vcrblcibenden Bereich durch geeignelc Mittcl abzudecken. 
Dies kann bcispiclswcise durch Aufkleben eincr entsprc- 
chcnd zugeschniltenen Folie erfolgcn. 
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Bezugszeichenliste 

1 Tiiikarosserie 
10 Tiiraiifienblech 

5 11 Tiirinnenblech 

101 Ausschnitt im Tiirinnenblech 

102 Slrebe des Tiirinnenblechs 

2 Tragerplatte 

20 Montageschiene 
10 20a Befestigungsstellen 
21a Versteifungsbereich 
21b Versteifungsbereich 
21c Hohlraum 

22 Griffschale des Tiinnnenoffners 
15 23 Befestigungsstelle' 
24 Schiene 

200 Seiltrommelgehause 
200', Seiltrommelgehause 

201 Seiltrommel 

20 220 Bby/denzug zwischen TiirinnenofFner und SchloB 

3 Fiihrungsschiene 
3a Fiihrungsschiene 
3b Fiihrungsschiene 
30a Halteelement 

25 30b Halteelement 
30c Trager 

31a Mitnehmer/Gleiter v. 

31b.Mimehmer/Gleiter 

32a Bowden- . • 
30 32aa Bowdenabstiitzung 

32ab Bowden 

32b Bowden 

32bb Bowdenabstiitzung. 

33a SeilumlenkroUe 
35 33b SeilumlenkroUe 

34a SeilumlenkroUe 

34b .SeilumlenkroUe 

320a Seil. 

320b Seil 

40 4 SchloB ~ . 

40 SchloBtrager 

40a TragerA^erbindungsstange 

41 Trager 

5 AuBengrilThalter 
45 5' Aussparung 

50 SchlieBzylinder 

51 Befestigungsstelle 

52 Befestigungsstelle 

6 Kabel ' 
50 60 Stecker 

7 Sideairbag 

8 Fensterscheibe 
. A NaBraumseite 

B Trockenraumseite 

Patentanspriiche 

1 . Kraflfahrzeugliir mit einem TiirauBenblech und ei- 
nem mil einem groBflachigen Ausschnitt versehenen 

60 Tiirinnenblech, der von einer Tragerplatte teilweise ab- 
deckbar ist, wobei die Tragerplatte einen Bowdenrohr- 
Fenstcrheber und gegcbenenfalts weitcre Fiinktions- 
einheilen, wie z. B. SchloB Sideairbag, Elcklronik und/ 
oder elektrische Kabel, tragi, und mil einer Tiirinnen- 

65 verkleidung, die die Tiir zum Fahrzeuginnenraum hin 
abschhcBl, dadurch gekehnzeichnet, daB die wenig- 
siens eine Fiihrungsschiene (3a, 3b) vcrschicbbar an 
der Tragerplatte (2) lagert und daB ein Bereich des von 
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der Antriebseinheit des Fensterhebers ausgehenden 
Seils (320a, 320b) ohne Bowdenrohr und ein sich daran 
anschliefiender Bereich (32a, 32b) bis zur Fuhnings- 
schiene (3a, 3b) mil Bowdenrohr ausgefiihrt ist, wobei 
das von der Fuhrungsschiene (3a, 3b) wegweisende 5 
Ende des Bowdenrohrs (32a, 32b) mit einer an derHra- 
geiplatte (2) abgestiitzten Bowdenrohrabstutzungen 
(32aa, 32bb) ausgestattet ist. 

2. Kraftfahrzeugtiir nach Anspnich 1, daduich ge- 
keniizeichnet, daB die verschiebbare FUhxungsschietie lo 
bzw. bei einem doppelstrangigen Bowdenrohr-Fensler- 
heber die B-saulenseitige Fuhrungsschiene (3a) mit 
dem TurschloB (4) und/oder dem AuBcngrifinialter (5) 
verbunden ist. 

3. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 1 und 2, daduirh is 
gekennzeichnet, daB. das TurschloB (4) iiber einen 
SchloBtrager (40) mit dem Aufiengriflfaalter (5) ver- 
bunden ist, der wiederum an der Fuhrungsschiene (3a) 
befestigt ist. 

4. Kraftfahrzeugtur nach Anspruch 1 und 2, dadurch 20 
gekennzeichnet, daB das TurschloB (4) und der AuBen- 
griffhalter (5) uber einen gemeinsamen Trager an der 
Fiihnmgsschiene (3a) befestigt sind. 

5. Kraftfahrzeugtiir nach einem der voranstehenden 
Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dafi bei Verwen- 25 
dung eines doppelstrangigen Bowdenrohr-Fensterhe- 
bers die die Seiltrommel (201) beinhaltende Antriebs- 
einheit auBerhalb des Zwischenraums zwischen den 
Fuhrungsschienen (3a, 3b) angeordnet ist und daB die 
der Antriebseinheit zugewandte Fuhrungsschiene (3b) 30 
im endseitigen Umlenkbereich des Seils einen Seilaus- 
gang, der der Antriebseinheit und einen Seilausgang, 
der der anderen Fuhrungsschiene (3a) zugewandt ist, 
aufweist. 

^_ 35 
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